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Notice d’instruction pour ['utilisation et [’entretien
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Toutes nos félicitations,

Nous vous remercions pour 1’achat de ce véhicule et espérons que celui-Ci vous
donnera pleinement satisfaction.

Type :

N° de série:

Date de livraison :

Veuillez vous tenir informé des évolutions de cette notice sur notre site

internet : www.bennes-huret.com avant toute nouvelle utilisation de votre
véhicule.
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l. SECURITE
a- Généralités :

Ce symbole est 1a pour votre sécurité. Dés que vous I’apercevez, soyez vigilant
puisqu’il y a des risques de blessures. Prenez des précautions et soyez attentif.

Danger, avertissement et attention sont placés aux endroits a risque et vous
mettent en garde. (voir annexes p 4)

> Danger prévient des risques les plus sérieux.

» Avertissement vous informe des risques specifiques.

» Attention vous communique des précautions générales

observez les consignes de sécurité

= Lisez les messages de securité affiches sur votre machine.
= Maintenez les affichettes en bon état et remplacez-les si elles sont abimées.
= Apprenez le fonctionnement de la machine et formez préalablement les

personnes qui [ utiliseront.
= Entretenez votre machine. Attention lors des modifications, veuillez a ce

qu’elles soient autorisées

Annexes : voir les principales affichettes collées a votre véhicule. Respectez-les
afin d’éviter des incidents.

Ligne a haute tension ou électrigue : interdiction formelle de benner sous une
ligne ou a proximité




b- Recommandation :

1- Recommandation importante

Avant toute mise en service d’un véhicule neuf ou d’occasion, contréler impérativement le
fonctionnement et le débattement des essieux fixes et suiveurs. Vérifier notamment que les roues ne
viennent pas en aucun cas en contact avec des éléments du chéssis, de la suspension ou des accessoires
(commande de freinage par exemple, vérins, vases, etc....)

Pour que les garanties et la longévité des véhicules soient optimales, il est impératif 1 fois par
an que le véhicule soit contr6lé et ramené chez le concessionnaire agréé par le constructeur ou le
constructeur. Les points essentiels de fonctionnement, pour la sécurité des personnes doivent faire
I’objet d’un controle STRICT (vérin de bennage, attelage, freinage, pneumatique, soudures, etc. ...) Un
rapport de controle doit nous étre transmis dans les 48h qui suivent I’intervention.

Nous rappelons, que les frais de rapatriement (transport) ainsi que la main d’ceuvre, et le
changement des piéces usées ou détériorées sont a la charge du client.

Tout manquement a ces recommandations entrainera de plein droit, la fin des garanties et dégagera
notre responsabilité totale en cas d’accident.

2- Quelques recommandations générales d’utilisation pour votre sécurité :

¢ Ne transportez personne sur la remorque.

b

ILEST INTERDIT
DF MONTER SUR
LA MACHINE EN
MOUVEMENY
DU EN
FONCTIONNEMENT

¢ Lors du fonctionnement de la machine, un périmetre de sécurité de 15
metre autour de celle-ci doit étre respecté. Personne ne doit se trouver
dans ce perimetre de securité.

>

¢ Respecter le PTAC du \;éhicule ‘

PM. : 67000
P.T.C. : 247000

Par exemple pour la 18T respecter le PTAC de 24T




¢ Il est rappelé que la vitesse maximale d’un véhicule agricole est de 25km/h

maximum

¢ Ne pas travailler dans des conditions de dévers supérieures a 5% sinon il y
a un risque de retournement.

¢ Lors de crevaison, confiez votre véhicule a une personne spécialisée ou a un
établissement spécialisé pour la réparation.

¢ Evitez le contact des fluides a haute pression. Ils peuvent vous percer la
peau et causer des blessures graves. Libérez la pression avant de débrancher
les conduites hydrauliques. Resserrez tous les raccords avant de remettre la
pression.
Recherchez les fuites a 1’aide d’un morceau de carton et protégez-vous ainsi
gue vos mains.
En cas d’accident, consultez un médecin. La chirurgie devient obligatoire si
la peau est percée par un fluide.

¢ N’approchez pas des piéces d’entrainement ou d’articulation.
Le happement dans les pi¢ces d’entrainement ou d’articulation peut
provoquer des blessures graves ou la mort.

)

PRENEZ GARDE

AU PINCEMENT

DES DOIGTS A
LA FERMETURE

DES PORTES l

¢ Pour les transmissions a cardans, voir livrets fournis avec votre machine.

¢ Protégez les enfants en les maintenant a 1’écart.
Ne les laissez pas se servir de la machine ou monter dans la machine ou sur

les accessoires.

i

IL EST INTERDIT
DE MONTER SUR
LA MACHINE EN
MOUVEMENT
OQUEN
FONCTIONNEMENT




¢

Lignes a haute tension. Ne jamais benner le véhicule sous une ligne a haute
tension ou ¢lectrique sous peine d’¢électrocution

Attention aux pentes ! - B

Pour éviter de basculer ou de perdre le contréle de la machine :
Ralentissez quand vous avancez sur des pentes ou lors de virage serré.
Faites attention quand vous changez de direction sur une pente.
Montez et descendez dans le sens de la pente et non pas en travers.

En aucun cas, il ne faut rouler benne levée ou en partie. Tout bennage doit
s’effectuer véhicule a I’arrét sur sol dur et plat.
Avant de repartir la benne doit étre entierement baissée.

Ressort parabolique. Un véhicule avec un ressort parabolique réagit
différemment par rapport a un ressort multilames au point de vue de la
souplesse, du bennage ainsi que dans les virages.

Porte hydraulique ou automatique :
Ne jamais circuler sur route, en chantier ou en champ porte levée.

Dans le cas d’un essieu suiveur :
o Veérifier régulierement le serrage de la vis de réglage de la butée
en fonction de la charge du véhicule et de la pression des

pneumatiques

» Essieux Suiveurs : Risqgue de CHAVIRAGE

- L’utilisation de I’essieu suiveur doit se faire a vitesse réduite inférieure a
5Km/h

- Pour des vitesses supérieures a 5 Km/h il est impératif _de bloguer celui-
ci en maintenant la pression des veérins de blocage par le circuit

hydraulique du tracteur.

L’utilisation des bras ne sert que pour les céréales, pour toutes autres
utilisations (ex : ensilage, betteraves, etc....) veuillez utilisez les cables.
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A) MISE EN MARCHE DE LA MACHINE

De I’accrochage a 1’utilisation

ATTENTION, avant I’accrochage de la remorque sur le tracteur veuillez ne
pas stationner autour de la machine.

Lorsque la remorque est attelée au tracteur, veuillez éteindre le moteur de
celui-ci et brancher le cardan qui permettra d’entrainer la levée de la
machine. Veuillez aussi raccorder convenablement le circuit hydraulique
de la remorque a celui du tracteur par I’intermédiaire de la valve. Pression =
80 bars d’utilisation.

b - Vérification avant I’utilisation

C-

Vérification préliminaire avant utilisation de la machine, veuillez vérifier :

1. Qu’aucune ampoule ne soit grillée !

2. Faire un essai de la pédale de frein du tracteur de maniére a vérifier que
ceux-ci fonctionnent et que les freins de la remorque agissent.

3. La pression de gonflage des pneumatiques et serrage des roues.

4. Le serrage des brides : fleche, bogie, essieu. (Voir schéma «serrage des
brides » p16-17).

5. Que le cable de fin de course reliant le vérin au compresseur soit
correctement serré et que lors du bennage, celui-ci décompresse le
compresseur de maniére a éviter que le vérin ne se mettent en butée en fin
de course.

6. Le serrage des boulons des rehausses. (voir p14)

Tous les serrages de boulons.

8. Veérifier impérativement 1I’état d’usure de I’anncau d’attelage et le jeu de
celui-ci, le changer si nécessaire. Celui-ci doit correspondre a la norme
ISO 5692 correspondant au spécification de la machine. (voir paragraphe :
pl7 « vérification de I’anneau d’attelage »). Dans tous les cas changement
impératif de ’anneau tous les 2 ans.

9. Veérifier régulierement le serrage des axes (fleche, bras de porte, téte du
vérin de bennage)

10.Vérifier la notice d’attelage et les capacités techniques tracteur attelé (se
référer a la notice d’utilisation du tracteur)

Mise en route de la machine.

~

IL.

Lorsque vous entrez sur le domaine public, veuillez respecter les
réglementations en vigueur par le code de la route (surcharge, gabarit,...).

B) ARRET DE LA MACHINE

1. La machine doit étre impérativement vide.
2. Le véhicule doit étre sur un sol plat et dur. (macadam)



w

Le tracteur et la remorque doivent étre parfaitement alignes.

4. Serrer la crémaillére de frein et le frein de parking a manivelle de maniére a
stopper le véhicule ou le laisser au repos.

Débrancher 1I’ensemble des éléments attachés au tracteur (flexibles, cardan,...)
Mise en place de la béquille

7. Décrocher le tracteur en douceur sans a-coup, personne ne doit se trouver dans
la zone de décrochage.

o U

I11. CAPACITE DE LA MACHINE

a — Eviter les surcharges

Nos machines sont prévues et décrites suivant nos notices descriptives et papiers
des mines fournis avec elles.

Les longueurs, largeurs et dimensions sont respectées et les tonnages affichés
sur les plagues des mines doivent étre impérativement respectés.

En cas de non-respect, le constructeur ne peut étre tenu pour responsable des
incidents engendrés par ces négligences.

NOTA : des surcharges répétées entrainent une détérioration de
la remorque et les garanties ne marcheraient pas.
Le poids a vide du véhicule indiqué sur la notice descriptive est le poids a vide
de base du véhicule présenté a la reception. Ce poids peut étre modifie en
fonction des équipements et augmenter le poids a vide au détriment de la
charge utile du véhicule.

b — Répartitions des charges

Toute charge doit étre répartie de facon uniforme sur toute la surface du
véhicule. En cas de non respect de ces recommandations aucune garantie ne sera
appliguée

c — Tableau de densité approximatif des principaux produits susceptibles d’étre
transportes

AVOINE 520 Kg/m® *MACHEFER 720 Kg/m®

BETTERAVE 700 & 900 Kg/m® *TERRE HUMIDE 1260 Kg/m®
BLE 770 Kg/m® BOUE 1 800 Kg/m®
MAIS 720 Kg/m® *GRAVIER 1 800 Kg/m®
ORGE 650 Kg/m® *P|ERRES CASSEES 1560 Kg/m®
BOIS 460 & 770 Kg/m® *SABLE SEC 1500 Kg/m®
FUMIER 500 & 800 Kg/m® *BETON HUMIDE 2 400 Kg/m®

*TP : travaux publics (bennes uniqguement congues pour le TP) type TP 2100




€N CAS DE DOUTE
comtaciar nows J

¢ Répartition des charges : Veuillez ABSOLUMENT respecter le PTAC du

vehicule ainsi que la répartition des charges sur I’ensemble du véhicule.

Une charge doit étre uniquement et impérativement Homogene et répartie
uniformément sur toute la surface du véhicule.

En aucun cas une charge ne doit se situer localement en un point precis. Cela
entraine de facon irremédiable la destruction du véhicule et toutes les garanties.

En aucun cas, n’effectuez pas des travaux lorsque la remorque est levée sauf si
la caisse est calée soit par le bras, soit par un autre dispositif extérieur, de
maniére a retenir celle-ci en cas de rupture de flexible.

Serrage des brides :
Veuillez régulierement resserrer les brides de fleche, de bogie et d’essieu.

Veuillez trouver ci-joint les caractéristiques techniques et les notices
d’instruction ou d’utilisation des éléments (ANNEXES I, II, 11, IV, V, VI, VII,
VI, IX.

PS: Sivous avez des doutes sur I’entretien ou notices techniques du véhicule,
n’hésitez pas a contacter notre service aprés-vente pour tous renseignements.
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IV. ENTRETIEN ET NOTICE TECHNIQUES

a — Utilisation du véhicule pour transport agricole

S’agissant d’un véhicule agricole, I’usage et I’utilisation de celui-Ci est
uniquement propre pour le transport de matiere agricole.
Notre GARANTIE exclut : le transport de terre, gravats, sable,
etc.... et tout ce qui concerne les travaux publics.

b — Nettoyage du véhicule
Veuillez utiliser votre remorque dans des conditions normales d’utilisation et
entretenir celle-ci de maniére réguliere a savoir : nettoyage régulier

Il est vivement déconseille de laver votre remorque avec un laveur haute
pression de type (KARCHER ou autre)

Notre GARANTIE constructeur cessera de fonctionner sur les peintures en
cas d’utilisation de nettoyeur haute pression.
¢ — Entretien du véhicule
Apres utilisation, mettez la remorque dans un endroit sec pour le préserver de la
corrosion. Il est vivement déconseillé de nettoyer le véhicule le 1*" mois qui suit
la livraison de celle-ci.

Il existe sur les remorques 6 graisseurs comme suivent :

# 2 graisseurs au basculement arriere du véhicule sur les pattes de
basculement.

# 2 graisseurs en haut des triangles de bras de porte du vehicule.

# 2 graisseurs sur les paliers de vérin. Pour y accéder, levez la remorque a
moitié et la rabaisser sur le bras articulé de maniére a caler la caisse.

Pour le graissage, voir p.10
Il faut surtout ne jamais effectuer des travaux lorsque la remorque est levée
a moins que la caisse soit calée par le bras ou par un dispositif extérieur de
maniere a retenir celle-ci en cas de rupture de flexible.
Pensez a resserrer les brides de fleche, de bogie et d’essieu réguliérement.
Resserrer régulierement tous les boulons et écrous et vérifier 1’état

des goupilles et des axes de fagon périodique.

Lors du stockage du véhicule, veuillez graisser les tiges des vérins
de porte hydraulique, bennage et suiveur. En cas de non respect de
ces instructions nous déclinons toutes responsabilités pour les dégats
occasionnés.
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d - Sécurité du systeme de freinage

ATTENTION : impératifs avant I’utilisation de votre véhicule

> Verifier la tension du cable de rupture (rep 1)

> Verifier régulierement le serrage des serre-cables (rep 6)

» Procéder a la mise en place d’un nouveau cable de rupture ou
cable de frein en cas de dégradation de celui-ci.

» Changer le céble de rupture tous les 3 mois. (rep 1) et le cable
de frein tous les 2 ans (rep 3)

> Réaliser régulierement le graissage du frein de parking.

(rep 4)

Rep 2 - Frein de rupture

Rep 3 - Céble de frein

Rep 1 - Cable de rupture

<= Fixer au tracteur

ep 4 - Frein de parking

Rep 5 - vérin de frein

1-Frein de parking :

Graissage régulier

Le frein a manivelle ne doit étre utilisé en tant que frein de parking de la
remorque et peut éventuellement servir de rattrapage de jeu de cable.

Graisser regulierement le frein de parking
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2-Tracteur et attelage :

Assurez-vous que le tracteur utilisé peut utiliser la charge utile de la remorque

TRACTEUR  «—— /;©—> REMORQUE

Le céble de rupture fragile doit étre relié au vehicule tracteur sur 1 point fixe et
solide pour assurer le dispositif de freinage automatique en cas de rupture d’attelage.
Vérifier réguliérement la tension du céble de rupture.

3-Frein de rupture : (rep 2)

Afin d’assurer le bon fonctionnement du systéme de frein de stationnement vérifier
la position de la gachette (photo ci-dessous).

2 }‘ e~ ‘j " lr
e O— .
Position de la gachette S—
A respecter Serre céble

rep 6

4-Cable de frein :

Serre cable

Rep 4
P rep 6

Assurez-vous de maniére réguliere que le cable de frein est tendu, vérifier le serrage
des serre-cables de tout le systeme de freinage. En cas de dégradation du cable de
rupture repl ou du cable de frein rep6 procéder a la mise en place d’un nouveau
cable (le cable de rupture est a changer tous les 3 mois tandis que le cable de frein
est a changer tous les 2 ans).
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e — Rehausse

1- Serrage des boulons de rehausse de coté

Vis de serrage

Attention aux risques de pincement lors de la manipulation des rehausses

2- Serrage des boulons de rehausse de porte

Attention aux risques de pincements ou Veillez au bon serrage des
d’écrasement lors de la manipulation des boulons de fixation des rehausses
rehausses

sur leurs supports

14



3- Montage rehausse céréaliére

U de tdle biais

Rehausse céréaliere

Vis 12x30 (vis de serrage poteau de
rehausse coté Chapitre 1V e 1)

Vis 12x30 a téte conique coincident
au trou taraudé du coté

POTEAU
ARRIERE

Pour monter la rehausse céréaliére, tout d’abord mettre en place les poteaux arriere. Placer ces
éléments aux endroits prévus, puis les brider avec une vis de 12x30 au niveau du pontet ainsi
que la vis 12x30 a téte conique a I’intérieur du U de céréaliére qui coincide avec le trou
taraudé sur le coté du véhicule. Les éléments montés, vous pouvez faire glisser la rehausse
dans le U souder sur la tole de biais a I’arriére du véhicule. La rehausse céréaliere ne doit
étre utilisée uniquement pour les céréales. Laisser impérativement la rehausse céréaliére
pour assurer 1’étanchéité de I’arriére du véhicule. Enlever la rehausse céréaliere pour les
betteraves, pomme de terre, terre, etc....)

4-Rehausse ensilage ou double hausse

Portes Automatiques : Avant le bennage, veuillez ouvrir les deux portes AR
Manuellement et raccrocher celles-ci avec les supports prévus a cette effet sur
les cotés de caisse.

NB il est conseillé pour les rehausses Ensilages ou doubles hausses le montage
d’une porte Hydraulique (se référer aux options du tarif)

15



f — Bras automatiques
1- Ensemble bras et bielle

Axe 1l

Axe 2

2-Bielle de bras double position :

Ensemble bielle

Seconde position des bras automatique :
- Démonter les 2 axes (n°2)

- Accrocher les biellettes sur la caisse
au niveau des lumieres

g — Serrage des brides

1- Sur fléche ressort :

Point de
graissage

Veuillez réguliérement resserrer les écrous des brides du
ressort de fléche situé a 1’avant du véhicule.

16



2- Sur bogie :

A )
&

@)
DY

Carré d'essieu

= millimg
L &
=E

—

Veuillez réguliérement resserrer les 8 écrous Rep.1 ainsi que les 2 écrous Rep.2.

3- Vérification de I’anneau d’attelage :

La vérification de ’usure de
I’anneau doit se faire
requlierement, celui-ci doit
impérativement étre changé tous
les 2 ans.

Dans le cas d’un jeu important (>
ou égal a 5mm) ou d’une
déformation (> ou égale a 5mm)
du toron intérieur de 1’anneau, il
est impératif de le changer.

Anneau d’attelage
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V. AUTRES VERSIONS DE VEHICULE

a-Semi élévatrice

VAN

Dans le cas de porte
automatique, ne pas oublier de
les débrayer avant d’utiliser le
systeme élévateur

Toute intervention sous la benne doit se faire par

un professionnel
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IMPORTANT

La Manceuvre du semi élévateur se fait en
alternance

on leve de 30 cm minimum la caisse ensuite

f I’¢lévateur tout en gardant une inclinaison
(I’avant plus haut que ’arriére) puis on

f 4 recommence on reléve la caisse de plusieurs

-"% éf 2 durant toute la manceuvre 1’

cm, ensuite 1’élévateur et ainsi de suite

avant de la caisse ne doit en

doit se faire sur un terrain plat et dur

== aucun cas étre plus bas que I’
arriéere sous peine de dommage
irréversible

Lever la caisse d’un
minimum 30 cm
avant d’utiliser le
systéme élévateur et
cela pendant toute 1’
utilisation de celui
L’avant de la caisse
doit
impérativement
étre toujours plus
haut que D’arriere

L’utilisation de la benne en élévatrice

AN

Ne pas stationner autour de la benne lorsque celle-ci est élevée.

L’utilisation de la Semi-élévatrice doit se faire sur un sol en macadam plat et sans dévers

Il est conseillé de ne pas utiliser la benne en semi-élévatrice lors de grands vents ou tempéte.
Avant toute intervention, il est impératif de mettre en place les systémes de calage de sécurité.
11 est conseillé de vérifier périodiquement 1’état des flexibles hydrauliques et le serrage des
raccords.

Lors du bennage, veuillez vous assurer qu’aucun fil électrique, téléphonique ou autre obstacles
ne soit dans I’axe du véhicule.

Lors du fonctionnement du véhicule, un périmetre de 12m00 autour de celui-ci doit étre mis en
place et respecté.

L’utilisation du véhicule doit se faire tracteur attelé et lorsque le véhicule est A L’ARRET il
est impératif que le frein du tracteur ainsi que celui de la remorque soit serré.

Toute intervention doit étre faite par un professionnel.
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v' b-Front poussant

ENROULEUR

e

BELIER -‘, - -
fé?!;!!!qi.

1- Bélier :

Bavettes a changer
tous les 2 ans




Patins a changer
tous les 2 ans

2—- Enrouleur

N’effectuer aucune opération d’entretien quand le ressort
de 1’équipement est en tension ou quand la pression est
présente dans le tuyau de connexion. On recommande de
décharger la pression résiduelle dans le tuyau et de placer le
tuyau en position initiale (flexible enrouler).

Pendant 1l’entretien, on recommande d’utiliser convenablement
les appareils de protection. Ne pas mettre la main ou d’autre
objet dans 1l’enrouleur. Ne pas ouvrir ou forcer la caisse
métallique ou est le ressort, parce qu’il peut étre éjecté.

poussant VEUILLEZ IMPERATIVEMENT RENTRER
LE BELIER D' AU MOINS LA MOITIE DE LA CAISSE
AVANT DE REFERMER LA PORTE
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david.dumetz
Zone de texte
Attention!!!!! après le déchargement du front poussant VEUILLEZ IMPERATIVEMENT  RENTRER LE BELIER D' AU MOINS LA MOITIE DE LA CAISSE AVANT DE REFERMER LA PORTE



ATTENTION

INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU TUYAU
Le montage doit etre effectué par personnel expert.

1 S'ASSURER QUE LE RESSORT EST VIDE

2 DEVISSER LES 4 VIS COTE RESSORT AVEC UNE CLE HEX.

3 INTRODUIRE LE TUYAU A TRAVERS LES ROULEAUX DE GUIDAGE FIXER LE
RACCORD SITUE SUR LA BOBINE ET SERRER

4 ENROULER LE TUYAU EN TOURNANT LA BOBINE MANUELLEMENT

5 INTRODUIRE UNE CLE 6 PANS DE 10 mm DANS LE SIEGE HEXAGONAL DU MOYEU

& FAIRE TOURNER D'UN TOUR LE MOYEU DANS LA DIRECTION DE LA
(MAXIMUM 1 TOUR ET DEMI) T

7 VISSER LES 4 VIS COTE RESSORT

A

Dans le cas, ou vous vous apercevez que 1’enrouleur est
détendu. Rentrer le bélier completement, mettre une clé 6 pans
de 10 au rep 1. Maintenir la clé afin d’éviter la détende du
ressort, enlever les 4 vis avec une clé hexagonale de 6 rep 2.
Faire un tour complet avec la clé 6 pan en suivant bien le
sens de la fleche indiqué sur 1’enrouleur. Maintenir cette
position, brider la tension du ressort a 1’aide des 4 vis M8.
Ensuite faite un essai en déplacant le bélier afin de

s’assurer que celui-ci s’enroule bien. Vérifier la tension du
ressort tous les 100 h

Yo
Ney 0*00"

Q'r_‘ L F
Eny

Rep 1

Rep 3
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V1. NOTICE D’UTILISATION

a - Benne semi-élévatrice avec commande des portes hydrauligues par le

tracteur :

Voir schéma

v" Bennage du véhicule sans utilisation du semi-élévateur :

Actionner la manette Rep C vers le bas pour lever ou vers le haut pour
baisser la benne

Bennage du véhicule avec utilisation du semi-élévateur :

Actionner la manette Rep C vers le bas pour lever le véhicule de
30cms minimum a 1’avant puis actionner la manette rep B vers le bas

pour lever le semi-élévateur de maniere il est impératif que |’ avant

de la caisse soit toujours plus haut que |’ arriére .

Procéder de la méme maniére, afin d’obtenir le bennage voulu.

Durant la_procédure, il est impératif de lever ’avant de la benne

avant de lever le semi-élévateur.

Pour baisser la benne, procéder de maniére inverse a la procédure de
levée, a savoir baisser le semi-élévateur puis le vérin de bennage et
ainsi de suite en gardant toujours 1’avant de la benne plus haut que le

semi-élévateur.

v" Ouverture et fermeture des portes hydrauligues :

Commande directement par le tracteur.

NOTICE D’ENTRETIEN

Se référer aux notices générales du véhicule.
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VIl. CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

a - Béquille hydraulique de fleche

Pression max. 200 bars
Rappel par ressort interne

1- Etanchéité :
Joint compact polyuréthanne + racleur

2- Conception :
Tige + guidage en acier traité (nitruration)

Fond en fonte GS.

3- Remarque :
Alimentée par un distributeur, il est nécessaire de tenir compte de la perte de

charge de celui-ci pour la rentrée compléte de la béquille.
Nota : béquille ¢ 88 C 230 avec verrouillage automatique

b - Vérins de freinage

Pression d’utilisation : 180 bars

Vitesse max. d’utilisation : 0.2 m/s

Température max. : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

1- Etancheité :
joint compact en polyuréthane + racleur

2- Conception :
Vérin démontable

Vérin zingué bichromaté
Volume d’huile interne
----- > Temps de réponse plus court
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C - Fleche OLEOPNEUMATIQUE - HYDRAULIQUE :

~

1. MISE EN SERVICE
- Atteler la remorque au tracteur.

“circuit fléche” et "béquillle hydraulique* peuvent étre interverties suivant le montage.)

L J—‘ * Béqu:lle
RETOUR POMPE -)i ' Hydrautioue

- Mettre les 2 leviers L1 et L3 en position ouven.

- Mettre le levier L2 en position fermé.(FIG2)

- Avant de pomper manuellement, s'assurer que le réservoir de la pompe éest plein,
~ Pomper Jusqu'a ouverture lotale des vérins de fléche.

MANOME TRE
FiG.2

C’est boule N
d’azote sont a

recharger tous les

18 mois.
L1
VERIN COTE rix Dikiort
F L2 § VERIN COTE FUT
[N
L3 \
Ouvert POMFE
e 4
RETOUR POMPE

- Ouvrir Is robinet de fa pompe. Le chdssis descend, les vérins se ferment.
- Répéter l'opération "1." 5 & 6 fois afin que le circuit soit purgé.
(Toujours s'assurer que le niveau d'hulle soit au maximum dans la pompe,)

- Orienter la vanne de sélection F4 vers le kit de fiéche hydraulique. (ATTENTION : Les sorties
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2. REGLAGE DE MISE A HAUTEUR

- Fermer le robinet de pompe manuelie.
- Laissez les leviers L1 et L3 en position ouverte.

- Le levier L2 en position fermée, (FIG.2)

- Pomper pour ja mise a niveau.

- Une fois la mise & niveau effectuée.

- Mettre les leviers L1 et L3 en position fermée.

- Mettre ie levier L2 en postition ouverte, (FIG.3)

- Pomper pour obtenir une pression de 30 & 40 bars maximum.
- Fermer le levier L2. (FIG.4)

MANOMETRE
FIG.3
L2 VERIN COTE FUT
Ouvert g
/ 12 -
L1
VERIN COTE TIGE k )l Ferms
POMPE

il L3
/ Fermé
RETOUR POMPE
3. - Une fois cette opération éffectuée : Débrancher le manométre,

- Orienter la vanne de sélection F4 vers "Béquille hydraulique. (ATTENTION : Les sorties
"circuit fldche” et “béquille hydraulique* peuvent étre interverties suivant e montage.)

P
|
¢

RETOUR POMPE — =T 1
Toutes donndes pauvent ére modifides sans avis préaladie.

hydraulique

28



= =
o ¢
i ! F4
|
| |
o o
L'—L JF—' + Béquille
j—T hydraufique
MANOME TRE

/

VERIN COTE TIGE
N\ N -
L2 =
Fermé

L3
Fermé

VERIN COTE FUT

¥

L1
Farmé

Toutes donndss peuvent dire modifiées sans svis prialable,
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e — Notice entretien train roulant
Veuillez vous tenir informé des évolutions de cette notice d’entretien sur le

site internet : www.colaertessieux.com

MANUEL
ENTRETIEN

INFORMATION

Pour volre séourité et pour la longévité do von freins, veuilloz
effectuer le contrdle & la mise en marche ainsi quaprés tout
changement de tracteur.

Contréle d’harmonisation du systéme de freinage de l'ensemble
roulant afin d’obtenir une répartition optimale du freinage entre
le tracteur at lo véhicule.

RA - Hydraulique Pression service entre 100 et 115 bars,
PPEL : pression moxi admigsible par lo frein 150 bars.

Pneumatique Prossion service entre 6,5 bars,
pression maxi admissible par le frein B bars,

ATTENTION : Au dela de ces valeurs, on risquo la détérioration mécanique de frein.,

POUR VOTRE SECURITE ET CELLE DES AUTRES
ECROUS DE ROUE : Lo serrage des écrous de rove doit tre effectué en diagonale avec une ¢l§ dynamométrique en respactant
peéclsément les couplas do serrage, aprés |a premiére utilisation, aprés les premiers 100 kms et tous les 6 mois ou 25 000 kms.
A renouveler aprés chaque changement de roue.
Pour los essloux en & ot § axes diameétre 18, couple de servage 270 Nm. Pour les essieux en 10 axes diamétre 22, couple de serage 450 Nm.
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TABLES DES MATIERES

1. AVERTISSEMENT ET SECURITE

2. ESSIEUX

2.1 Géneralités

2.2 Essieux, entretien et réglages
2.2.1 Montage et fixation des rouss
2.2.2 Serrage et resserrage des écrous de rous
2.2.3 Veérification de Ia fixation des chapeaux de moyeu
Z.2.4 Controle du jeu des roulements de moyeu
2.2.5 Reglage du jeu des roulements de moyeu
2.2.6 Graizssage des roulements de moyeu
2.2.7 Remplacement des roulements de moyeu

2.3 Freins, entretien et réglages
2.34 Controles des freing a la mise en route
2.3.2 Controles du jeu et de Musure des freins
2.3.3 Réglage du jeu des freins équipés de leviers simples
2.3.4 Reglage du jeu des freins equipes de leviers regleurs
2.3.5 Remplacement des machoires de frein

3. ESSIEUX SUIVEURS
3.1 Genéralités
3.2 Essieux suiveurs, entretien et réglage
3.2.1 Entretien courant
3.2.2 Controle et reglage du parallélisme
3.2,.2.1 Esszien suiveur avec barre de connexion réglable en longueur
3.2.2.2 Essieu suiveur avec flexiblocs en excentrique
3.2.3 Réglage et entretien des vérins de blocage
3.2.4 Rattrapage du jeu, uniquement pour les essieux suiveurs avec axes de pivois
coniques
3.2.5 Réglage de I'angle de braguage
3.3 Essieu suiveur force

4. SUSPENSIONS BOGIES

4.1 Bogie avec brides d'arliculation centrale
4.2 Bogie avec boitier d'articulation centrale

&. SUSPENSIONS TANDEMS SIMPLIFIES ET DEMI-TANDEMS SIMPLIFIES
&. SUSPENSIONS DEMI-TANDEMS, TANDEMS ET TRIDEMS A BIELLES

7. SUSPENSIONS PNEUMATIQUES

#. COUPLE DE SERRAGE DES BRIDES

9. RESS0ORTS DE FLECHE

10. PIECES DETACHEES

11. PROGRAMME D'"ENTRETIEN ET DE MAINTENANCE
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1. AVERTISSEMENT ET SECURITE

1 ez auteurs at ["aditeur déclinent toutes responsabilités pouvant résufter d'nn dommage physigue, matarnal
oy moral, consécutif 8 I'usage o Tnformations arondes oy Meoompiétes, pouvant éventuaifemeant figurer dans
cet ouvrage.

Ce manuel ne se substitue pas a celui remis par les constructeurs de veéhicules.

Les travaux d'entretien doivent étre effiectugs par un personnel qualifié 2t compatent et avec un outillage adapté.
Ce manuel traite les ravaux d'entretien courant, les fravaux lourds ou conséquents ne sont pas développés.
MNous recommandons de faire effectuer les fravaux d'entretien par un atelier specialise.

La reparation ef ["apntrotien d'un vehicwie peuvent s'averor dangeroux, Cot avertissement n'illustre gue
gquefgues-uns des dangers potentiels ef a pour objet de sensibiliser les utilisateurs aux Nsgues encouruys ef
ad'inciter une attitude axée sur la sécurite,

Protection des personnes :

Porier tous les eguipements et protections nécessaires - luneties, masque, gants, casgue, chaussures de secunte,
yEtements de protection ste..

Travailler en présence d'une aufre personne.

Véhicules instables :

Me jamais travailler sous ou @ proximite d'un vehicule ayant &te [eve seulement au moyen d'un cnc.

Lors du travail sous ou prés d'un vehicule souleve, toujours s'assurer que le cric employé est associé a des chan-
defles ou & des calages adaptés et que e matériel ufilisé est compatible avec la charge souleveée.

S'assurer gue l'ensemble est parfaitement stable et qufil le restera pendant et suite aux efforts appligues sur le
materiel pendant 'entrefien. S'assurer egalement de la stabilite du sol.

Pieces brilantes :
Frendre garde aux crganes qui peuvent devenir extrémement chaud a 'usage comme les tambours de freins par
exemple.

Circuit hydraulique sous pression, air ou huile :
Attention - Avant d'intervenir sur les circuits hydrauligues ou pneumatiques, de l'huile ou de 'air peut se trouver sous
pression, prendre toutes les précautions nécessaires pour éviter les projections accidentelies.

Rizques dincendie, risques liés aux fumées, aux gaz toxiques €t substances irritantes :

Tous |2s carburants sont hautement inflammables et les vapeurs d'essence détonnantes.

Pour nettoyer ou dégraisser les pidces utiliser uniquement des produits du commerce apecialement adaptés & cet
usage et suivre les instructions qui figurent sur les emballages.

e jamais mettre ces produits en contact avec la peau =t ne jamais respirer d'éventusiles vapeurs, fumées ou gaz
toxiques.

Fumer, utilizser une flamme nue, produire des efincelles etc . ; attention aux nsques d'explosion ou d'incendie en
prézence de vapeurs, de carburants, d'huiies, de peintures, de solvants, de poussiéres, de paille, sto_

Conserver & portée de main, sur le lieu de travail un extincteur du type adapté aux risgues.

Amiante :

Les gamitures de freins de nos essieux ne confiennent plus d'amiante et cela bien avant les dispositions commu-
nautaires interdisant l'utilisation de 'amiante.

En cas de doute sur la présence d'amiante .ou non (intervenfion sur du maténel ancien par exemple), il faut traiter
CES pigces comme si elles en contenaient, la poussiére d'amiante &tant frés dangersuse pour a santé.
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1. AVERTISSEMENT ET SECURITE

Ecologie :

Beaucoup d'attention @ &té mise dans 'analyse des effets negatifs dénvant de lmpact de nos produits sur la nature.
D= méme, ne jeiez pas les huiles, graisses, et produits usages dans la nature, respectez la reglementation et lenvi-
ronnement.

Déposez les dans un point-collecte, une déchetterie ou un point de récuperation.

Afin d'obtenir Madresse de 'endroit e plus proche contacter ' ADEME (Agence de Fenvironnement et de [a maitrise
de 'énergie) au 0 800 38 39 40 (numéro vert gratuit) ou consulter le site de [ ADEME a la rubrique déchets -

www.ademe.fr
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2. ESSIEUX

2.1 Genéralités

Les caracténstigues de nos essisux et suspenszions figurent dans le catalogue genéral COLAERT ESSIEUX.
Les caracténstigues mentionnées dans ce catalogue sont :

LConcemant es egsieur

- La section du camé d'sssisu.

- Le type de l'essieu.

- Les charges a Messieu et les portes a faux maximums admissibles aux differentes vitesses (25, 40, 60 km/h) avec
des rouss a déport 0, en montage essiey seul ou plusisurs essisug

- Le nombre d'axes de roue (goujons) et leur diaméatre ainsi que leur diametre dimplantation.

- Le diamétre de centrage des jante.

- Les dimensions des freins (diamétre interieur tambour x largeur de gamiture).

- Lez caracténstiques des freins homologués au CEMAGREF et au TUW.

Les charges admissibles sur les coms d'essieux en fonction du porte-a-faux figurent également dans notre catalogue
general.

Tout dépassement de ces valeurs peut enfrainer une flexion imporante du camé dessieu qui peut aller jusqu'a plier
imeémeadiablement l'essisu.

L'utilisation de varins stabilisatours qui s'appuient sur los cssioux ou de dispositif & report de charge ou
d'essieux releveurs n'autorisent pas de surcharge sur les essieux ni sur fes suspensions.

LConcemant |25 SUSDENSONS -
- La charge admissible par [a suspension.
- L'empatiement.

- Le type du resson, k& nombre de lames et le nombre de lames maifresse.
- Les cotes de hauteur de l'ensembie roulant a vide et en charge en fonction du carre d'essieu.
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2. ESSIEUX

2.2 Essieu, entratien ot réglage
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2. ESSIEUX
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SERRAGE ET RESSERRAGE DES ECROUS DE ROUE
SUR ESSIEU

Lors du montage d'une roue sur I'essieu, visser les écrous sans les bloquer pour centrer la
Jante sur le moyeu.
1 ext conseillé de respecter le sermge dans 1"ordre suivant :
i axes 8 nxes 10 axes
, | e 'r‘\
10 )
b ]
/,. \‘. -...z__. ."

;/ .( ~>?\) ‘ '/ :
\f,”: = A .\

Bloguer les écrous dans le méme ondre que précédemment avee une ¢lé dynamométrique ou
autee pour obtenir un sorrage correct nu couple préconisé,

Couple de serrage | Leviers Foree
Ecrou DI8= 270 4 290 Nm | 450 mm 60 kgs
Eerou D20 = 350 4 IRONm | 600 mm 60 kgs
Ecrou D22 = 450 & $S10Nm | 800 mm 60 kgs

(*) Les deux demiéres colonnes du tableau servent comme référence pour ceux qul ne
possédent pas de ¢l¢ dynamométrique ou de visseuse prewmatique (voir figure & cd1é),

I st adois d™utiliser une ¢lé b choes pour le démontage, mais il faut absolument éviter le
sermge des éerous avee ce type de clé, ear le couple exercé est incontrilable.
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SD R E DES ROU

= Le serrage des roues revét une importance toute particuliére.

- Avant le montage, s'assurer que toutes les surfaces en contact sont propres et exemples de
bavures.

= Mal scrrés, les écrous peuvent entrainer la détérioration des disques de roues (jante), du
moyeu ¢t de la rupture des axes.

«  Un excés de serrage peut aussi provoquer les mémes incidents par I'extension des filets
ou |"amorce préalable de rupture des axes.

- Pour éviter ces ennuis, il est indispensable de respecter les couples de serrage
recommandés.

Il y a plusieurs solutions de montage d'écrous de roue et Colaent Essicux vous laisse le libre
choix sur ces différents types de montages (voir les plans ci-joint), toutes ces solutions sont
cfficaces & partir du moment od :
¢ les couples de serrage sont respectés,
o les contrdles de serrage sont effectuds
7 aprés la premiére utilisation,
7 aprés le premier parcours en charge,
7 apees les 100 premiers kilométres,
» tous les 6 mois on 25 000 kims.
¢ la compatibilité jante, moyeu, axe de roue ¢t écrou de roue.

- I'excés de peinture sur les jantes.

- Utiliser de préférence une clé dynamométrique ou un outillage approprié régulidgrement
étalonné.

- Avee ce demier, éviter 'emploi de rallonges (excés de serrage).

- Tous les écrous doivent tout d*abord éure vissés légérement et blogués ensuite dans un
ordre déterminé : serrer un écrou et successivement I'écrou opposé.

«  Le serrage en diagonale, cest-d-dire écrou 1, 2, 3, 4,.... (voir les 2 plans ci-joints pour 8
et 10 axes).

Voir plans page 3
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MONTAGE ECROU DE ROUE

Esshoux 6 aves dlam. 18 fssleun 8ot 10 aves
Di~18 D1s I/200u 22
Jante avec chanfrein Jarite avec chanfrein
Montage roues jumelées
ECROU TYPE - M -

APPUI
7]

| 11 aanTE

g Ll
,,’._:_ AN MOYEU
L )
’.lv\ \‘ (C)
'\'/ ‘\ V v
Essinux 8 ¢t 10 axes
Di=18et 22
lante sany/avec chanlrein
Montage roues jumeldes

Easherx B ot 10 anes
D1 = 18200022
Jante sanvs chanfrein
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INFORMATION EN CAS DE MONTAGE ECROU A BEC

e —— e —— e e S AT T DN,

Ecrou a bec

Avant toute chose, il convient de vérifier la compatibilité de Ia jante avee les écrous de
roue @ bee.

Ensuite, il faut s’assurer que le fraisage dans |a jante correspond bien 4 1'écron = le bec sert de pré
centrage de la jante et ne doit pas servir de serrage.

Le non respect de ceci peut entrainer la détdrioration du filetage des axes, la perte de la roue.

JANTE AVEC CHANFREIN
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2. ESSIEUX

RQUES JUMELES
_RGHOELLE SCUR
,."II REU=EE JUMELES _.Q;n...__ﬂﬁ
Fot e —
SR / IJ,-;} - Pourle mortage de rouss jumslés, cue ce sait
S A e 7 avec des écrous da roue & bec ou ded égrous de roue H
g = rondelizs. | faut intercaler entre b face du maoveu et la
E' ;g premigre jame, une rendelie sphénque lendue de précen-
=Tt sl B trage qui rentre complétamant dans ia fraisura, la face
o TE: dappui ce lg janie doit &tre parfaitement an contac! gveo
Iz face du movel.
o~

2.2.2 Serrage et resserrage des écrous de roue. RAPPEL :

Ne jamais utiliisor de clés & chocs pour schever le sermage car le couple de serrage peut stteindre une vafeur
incontralable.

Le serrage des écrous de roue doif étre effectué en diggongle ef avee pne ¢lé dypamométrigue.

Dang le cas de serrage & I'side d'outils portatifs (visseuse proumatique a contrdle dynamamétrigue par
exempie) il est impératif de régler ces outils de maniere a respeciter précisément les couples de serrage.

Dans le cas contraire les axes de rouves (appelés aussi goufons) el derous do roues peuvent sublr une st
change qgui peut conduire 8 letr détérioration voir lewr ruptire.

Effectuar un contrdla et un serrage des acrous de roue aprés |
- La premigre Gtlisation,
- Le premier parcours en charge.
- Les gramiers 1000 xm.
- Tous les 6 ma's ou 25000 &m.

Reconduyire

Les chapeaux perdus ou ceétérorés dotvent &tre Immédiatement =emplacés gour dviter lantrée de saletés & Ifn-
terielr du moyeu o2 qul entrainerzit la deténoration des roulaments.

Veritier réguligrement que les chapeaux des meyaux sent bien en place et en parfalt &at,
Pour s thapeaux emooitas cortrdler visuallemen: gulle sont biar amboiids & fond dans le2s moyeux,

Dans le cas de chapeauy fixés & 'aide de vis, ramplacer l@ jont on cas de décwonlage du chageau si nécossaire,
verifiar régulidramert le serrage des vis [tous les & mois).

2.2.4 Contrale du jeu des roulements de moyeu

- Apris tos 1000 premiers xm.
- &yvant chague campagne, 1us les 5 mels ou 25000 km,

Las roulements sant des organes qui susent ; leur longévitd dépend ertre autres des conditions de fravall, de
charge, da vitesse, d& leur réglage et du grassage.

En régle géndra’e, pour déceler un probléme de roulements de roue -
- Décolier |a roue du sol,
- Lui faire subir une rotation lente dans les 2 sens afin de détacter des évertuals soints durs
ou de résistance,
- Puis |uf faire subir une rotation rapide afin de détoeter d'dventuels bruits 1els que broutages od
COZNEMments.

5i une détérioration de roulernent est dicelde Il conviendra de romplacer Pensemble des roulements ef des
Joints (paragraphe 2.2.7 Remplacement des roulements de moyveu).
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2. ESSIEUX

Pour vérifier le jeu des roulements de moyeux, soulever 'essieu jusqu'a ce que la roue ne repose plus sur le sol

Desserrer le frein, saisir 1a roue par le haut et par le bas, et controler le jeu en essayant de la faire basculer, il est
aussi possible pour détecter le jeu de s'aider d'un levier placés entre ia roue et le sol.

Si un jeu est perceptible en procédant de cette maniére faire un réglage du jeu des roulements (Paragraphe
2.2.5 Réglage du jeu des roulements de moyeu).

S‘assurer que e jeu ne provient pas de la suspension ou du pivot dans le cas d'un essieu suiveur.

2.2.5 Réglage du jeu des roulements de moyeu

Pour régler le jeu des roulements de moyeux, soulever l'essieu jusqu'a ce que la roue ne repose plus sur le sol.
Dans le cas de roues de grandes dimensions il est préférable de démonter Ia roue pour obtenir une meilleure sensi-
bilité et mieux percevoir la qualité du réglage.

Fusee

Bague d'étanchéitée
Roulement amere

Joint de retenu roulement amiere
Moyeu

Joint de retenu rouwlement avant
Roulement avant

Ecrou de fusée

Epingle d'écrou ou goupiile

10 Joint de chapeau

11 Chapeau de moyeu

12 Vis de chapeau

WM N W

- Démonter le chapeau de moyeu.

- Enlever la goupille ou I'epingle de I'ecrou de fusée.

- Serrer I'écrou de fusée (filetage a droite) de maniére & rattraper tous les jeux internes (les roulements a rouleaux.
conigues sont alors fermement en contact avec les épaulements du moyeu, bague d'appui, fusée et écrou de
fusée).

La rotation du moyeu ou de Ia roue parait légérement freinée.
- Desserrer l'écrou de fusée jusqu'au point précis ou I'on observe que e frottement entre I'écrou de fusée

et le roulement exténeur ai cessé et g'assurer que le trou de passage de goupille ou d'épingle corresponde a
I'encoche de Fécrou Iz plus proche.

- Faire vibrer légérement le moyeu a aide d'un maillet pour libérer 'assemblage.
Vérifier la rotation du moyeu qui doit étre plus libre.
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2. ESSIEUX

Toujours préférer un montage légérement libre plutdt que trop serré.

Une fois le réglage obtenu remettre en place une goupille neuve ou remonter 'épingle selon le cas.

Remonter le chapeau.

Remonter la roue en respectant les instructions des paragraphes 2.2.1 (Montage et fixation des roues) et 2.2.2
(Semrage et resserrage des écrous de roue).

Aprés remontage de la roue, I'entrainer légérement en rotation, celle c¢i doit finir par effectuer un lent mouvement
pendulaire di au balourd.

2.2.6 Graissage des roulements de moyeu

Dans des conditions normales - tous les 2 ans ou tous les S0000km et a chaque remplacement des machoires de
freins.
Dans des conditions séveres d'utilisation il convient de réduire ces intervalles.

Utiliser une graisse multifonctionnelle EP particuliérement destiné a ia lubrification de paliers lisses, roulements a
billes et a rouleaux, méme lourdement chargé et soumis & des chocs tels que dans des moyeux de peids lourds,
engins agricoles, etc...

Toutes les piéces (moyeu, fusée, les différentes parties des roulements, joints, écrous de fusée, chapeau,
goupille) doivent étre dégraissées et en état de propreté absolu avant remontage.

La moindre impureté peut entrainer la détérioration des roulements, voir de fa fusée ce qui impose d'effectuer ce tra-
vail dans un environnement propre et avec des outils adéguats.

Profiter de cette opération pour controler I'état des garnitures de frein, du tambour, des ressorts de rappel, pour
dépoussiérer le frein, nettoyer et graisser le palier de I'axe de commande du frein.

Cuvette

| INDEMONTABLE |

Démontage : (Voir figures 2.2.5 et 2.2.6.a

Desserrer les écrous de roue.

Soulever 'essieu jusqu'a ce que la roue ne repose plus sur ie sol.

- Démonter la roue.

- Desserrer le frein {veiller & ce que le véhicule est parfaitement immobilisé).
- Démonter le chapsau de moyeu.

- Démonter la goupille ou I'épingle de retenue de I'écrou de fusée,
- Enlever I’écrou de fusée.
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2. ESSIEUX

- Euxtraire 'ensemble moyeutambour a 'side d'un amache moyeu 3i nécessaire : les bagues extéreurss des
roulements, les joints de retenue de graisse situe & linténeur du mayeu (s=lon les modéles), la bague
intérieure et la cage du petit roulement viennent en meme temps. Controler ces pieces.

Les bagues exténeures des roulements ef joints de retenue de graisse peuvent resfer @ Iniérieur du
maoyeu pour le nefioyage.

- Extraire de la fuzée la cage et la bague intérsure du gros roulement 8 l'aide d'un exiracteur i nécessaire.

- Caontrdker Fétat du joint qui se trouve entre la fusés et ke gros roulement (ou de la bague de joint selon les
modeles), si neécessaire remplacer ces pices, un extracizur peut étre utile dans e cas d'une bague de
joint. \eiller & noter la position du joint pour 12 remontage.

- Inspecter l2s portées de roulement et de joint de la fusée, le filetage de I'embout de fusée et rectifier les
eventueiles inegalités ou havures.

- Verfier et proceder de la méme maniére pour le moyeu.

- Confraler ia face d'appui de I'écrou de fusée.

Nettoyer et dégraisser toutes ces pidces avec un produit adapta.

Remontsge :

- Deposer un film de graisse sur |a fusee d'essieu.

- Remonter e joint ou la bague de joint [veiller & respecter la position du joint), Mutdisation d'un manchon
facitite fe remontage d'une bagus de= joint &t protége = joint

- Graiszer génersusement la cage et les rouleaux du gros roulement, bien faire pénetrer la graisse autour
des rouleaux et sous la cage.

- Emmancher a fond la bague intérieurs (cOne) du gros roulement sur Ia fusee, il est imporiant de veiller a
ne pas endommager la cage du roulement, pour remonter Fensemble cone, rouleaux et cage
figure 2.2.6.a sur la fusée utiliser si nécessaire un outillage comme le montre 1a figure 2.2.6.0, Meffort de
poussee doit s'appliguer uniquement sur le cone, en aucun cas sur [a cage ou les roulzaux ce qui
entrainerait une détérioration du roulement.

- Déposer une couche de graisse de 15mm d'épaisseur pour l2s petits essieux et de 20mm environ pour les
gros essieux tout autour 2t sur toute la largeur de la bague exténeure (cuvetie) du gros et du petit
routement restés dans |2 moysu.

- Pour lez moyeux sans tdle de retenue de graisse, déposer une bonne quantité de graisse (résenve de
graisse) dans le milieu de l'alésage du moyeu

- Gliszer 'enzemble moyeufambour sur la fusée et les machoires en maintenant Frensemble parfaitement
centré =t dans 'axe tout n veillant @ bien engager e joint en fond de fusés.

- Enduire généreusement de graisse la cage et les rouleaux du petit roulement et l'engager sur la fusée.

- Yisser I'écrou de fusée et procéder aux réglages comme indiqué au paragraphe

- 2.2.5 (réglage du jeu des roulements de moyeu).

- Arréter I'ecrou de fusée avec une goupille neuve ou Fépingle sslon les monlages.

- Pour les moyeux sans tdle de retenue de graisse, remplir le chapeau de graissse

- Remaonter le chapeau.

Cone Figure 226b
Manchon

e,

i - -

"{

T im =

i
i -

e

i
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2. ESSIEUX

2.2.7 Remplacement des roulements de moyeu

Pour les essieux equipés de joint de retenue de graisse en tdle (Voir figure 2.2.5), il est nécessaire de se procurer
des joints tole neufs car ceux ci seront détériores lors de l'opération de déemontage des cuvettes.

Déballer les roulements au demier moment et ne jamais les mélanger.

Pour effectuer cette opération suivre les instructions du paragraphe 2.2.6 (Graissage des roulements de moyeux) et
procéder comme suit en ce qui conceme le démontage des bagues extérieures des roulements aussi appelées
cuvettes qui se trouvent a lintérieur du moyeu.

Démontage des cuvettes du moyeu (bagues extérieures des roulements) :

Bien repérer l'orientation des cuvettes et des joints téle pour /e remontage.

- Les cuvettes, emmanchées a force, sont chassées au marteau a 'aide d'un outil en acier doux
(Voir figure 2.2.7.a).

- Sil'essieu est équipe de joints tole de retenue de graisse ils seront chassés en méme temps que les
cuvettes et seront de ce fait déténiorés.

Eigure 2273

Joint de retenu

Cuvette de roulement

Encoches prévues
pour chasser le
roulement

Remontage des cuvettes dans le moyeu :
Attention a bien respecter l'orientation des cuvettes et joints tdles de retenue de graisse.
IMPORTANT : Ne jamais emmancher la cuvette en interposant céne et rouleaux

- Sil'essieu est équipé de joints téle de retenue de graisse placer en premier lieu le joint dans son logement
(bien respecter le sens) et s'assurer que celui ci est et reste bien centré et en place durant toute
I'opération de remontage de la cuvette. Faire un controle en final.

- Positionner et emmancher les cuvettes a force a aide d'un tampon en acier doux comme indique sur ia
figure 2.2.7.b.

Veuillez a ne pas emmancher les cuvettes de travers et a bien les appuyer contre les épaulements du
moyeu.
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2. ESSIEUX

2.3 Freins, entretien et réglages

334 C e e fecitng 4 : |

& la mize en route et aprés |e premier parcours en charge verifier l2 fonctionnement et essayer les freins ©
- Conirdler la fication des vérns de commande et des ressorts de rappel, contrdler la course des verns
aller et retour, s'assurer que les freins de senvice et de parking fonctionnent et reviennent bien.
- Controler le ssmage des vis et des écrous (tdles de protection, point fixe ), la fixation des goupilles, axes,
circlips..
- Rechercher les fuites eventuelles (huile ou air).

2.3.2 Controle du jeu et de {'usure des freins

Avant chague campagne, fous les 3 mois, verifier et contrdler les freins -
- Weérfier le jeu et l'usure des freins (contrdle visuel entre les gamitures et le tambour, voir figure 2.3.2.a),
une usure est prévisible lorsque la course du venn augmente significativemeant.
- Controler Mépaizzeur des gamitures de frein (Voir tableau épaizseur minimale de fa garniture paragraphe
235 Remplacement des méchoires de frein).

Les machoires de frein doivent étre remplacees dés que /'dpaissour minimais do (3 garniture est atteinto.

- \érfier I'état d= propreté du frein, dépoussiérer le frein si nécessaire.

- Graisser les paliers des aves de commande appelés également cames (pour les paliers munis de
graissgeur selon la figure 2.3.2.b), graisser modérément de maniére a eviter tout dépot de graisse ou trace
de graisse sur les gamitures et tambours.

- Effectuer les mémes contrdles que pour Ia mise en routs et aprés k2 premier parcours en charge
(Paragraphs 2.3_1 Contrdle des freins a la mise en route).
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2. ESSIEUX

Fenétre de
contdle gamiture

Rattraper le jeu lorsgue la course du piston du verin, du cylindre ou du vase atteint les 2/3 environ de la course max-
imum (Voir figure 2.3.3.a) .

Pour effectuer ce réglage il faut déplacer le levier par rapport a la came de 1 ou plusieurs crans de maniére a rat-
traper le jeu tout en s'assurant que Ia roue ne soit pas freinée lorsque le frein est au repos (risque d'échauffement
du frein).

Ne jamais changer la position du vérin sur le levier sans |'autorisation du constructeur de véhicule, le véhicule étant
homologué avec ce réglage (les leviers de frein comportent plusieurs frous, garder impérativement la position d'orig-
ine).

Dans le cas de montage avec palonnier le palonnier doit se déplacer paraliélement au corps de I'essieu notamment
en fin de course (Voir figure 2.3.3.b). Pour cela, la course des leviers doit étre identique. Si ce n'est pas Je cas, il
faudra régler le jeu des freins.

1 o) . -
Fiqure 2.3.3.5 Vase:véiin
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2. ESSIEUX

Rattraper le jeu lorsque |a course du piston du vérin, du cylindre ou du vase atteint les 2/3 environ de la course max-
imum (Voir également paragraphe 2.3.3 Reéglage du jeu des freins équipés de leviers simples).

Pour effectuer ce réglage il faut faire tourner la came par rapport au levier en agissant surla vis de réglage qui se
trouve sur le levier régleur (Voir figure 2.3.4).

la came dans un certain sens de rotation. pour rattraper le jeu tourner ia vis de maniére a ce gue la came
tourne dans le méme sens de rotation. Le sens n'est pas systématiguement toujours le méme

S'assurer que |a roue n'est pas freinée lorsque le frein est au repos (nisque d’échauffement du frein).

Ne jamais changer Ia position du vérin sur le levier sans l'autorisation du constructeur de véhicule, le
véhicule étant homologué avec ce réglage (les leviers de frein comportent plusieurs trous, garder impéra-
tivement la position d'origine).

Dans le cas de montage avec palonnier le palonnier doit se déplacer parallélement au corps de l'essieu notamment
en fin de course (Voir figure 2.3.3.b). Pour cela, 1a course des leviers doit étre identiqgue. Si ce n'est pas le cas, il
faudra régler le jeu des freins.
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2. ESSIEUX

215 R | | choi le irei

L es machoires de frein dojvent éire remplacees des gue /"eparsseur minimale de la garniture est atfeinte.
Profiter de cette op&ration pour renouveler 1a graisse des roulements de moysux (Selon paregraphe 2.2 6 Graissage
des roulements de moyeu).

EPAISSEUR MINIMALE DE LA GARNITURE

TYPE DE FREIN lDiamélreni:l!:;iE:;ilrc:;:_jmmhﬂur x EP‘“"SEE:EH‘;';:E::‘“'E de la
largeur de garniture

A2S 250 % 60 2
A3D 300 x 60 2
309E 300 x S0 2
310E 300 x 100 5
314E 300 x 135 5
316 300 x 160 5
A320 350 x 60 2
A410 355 x BO 2
AB1 400 x 80 2
408E 400 x B0 2
3145 300 x 135 5
AZ10 406 x 120 5
AD40 406 x 140 5
4125 406 x 120 5
4145 406 x 140 5

Se reporier au paragraphes 2.2 5 (Regiage du jeu des roulemants de moyeu) et 2.2 6 (Graissage des mulements de
moyeux) pour le démontage et le remontage du moyeu de roue, |2 graissage =t ie réglage du jeu des roulements de
TOLES.

Lors do cefte opdration inspectar tous los organes du frein 2

- Etat et usure des tambours.

- Elat des axes de commandes et des leviers de frein notamment e jeu aux cannelures.

- Usure des bagues de palier,

- Etat des soufiiets de protection (ssfon modéles).

- Etat des ressorts de rappel machoires.

- Etat et fixafion des points fixes (selon modeles).

- Pour les machoires équipées de galet controler la rotation et huiler légérement I’axe du galet avant
montage.
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2. ESSIEUX

Remplacer systématiquement les piéces défectususes ou usagées.

Au remontage enduire légérement les surfaces d'appul de graisse (cames, points fixes, bagues..) en veillant a ne
pas mettre de graisse en contact avec Jes tambours et les gamitures des méchoires.

Dans la cas de freins équipés de point fixe vissé procéder au centrage des machoires avant de bloguer fe
point fixe :

L'ensembie moyeu/tambour/frein étant remonté, et I'écrou de point fixe étant légérement desserré, actionner
le frein dans le bon sens (sens de poussée du vérinjen tirant manueilement sur le levier. (pour faciliter cette
opération il est possibie de s'aider d'un tube emmanché sur le levier comme le montre Ia figure 2,3.5), les
machoires entrent alors en contact avec le tambour.

Bloquer fe point fixe tout en maintenant I'effort sur le levier.

Rempiacer systématiquement la goupille dans le cas d'une goupilie fendue.

Figure 2.3.5

52



3. ESSIEUX SUIVEURS

3.1 Generalites

L'essieu suiveur est compose d'un corps fice solidaire de la suspension et de 2 fusées oscillant autour d'un axe de
pivot. Ce dispositif permet de réduire considérablement Fusure des pneumatiques, d'améliorer la manceuvrabilité des
enzembles roulants et de réduire dans des proportions importantes les contraintes parasites au chéssis et aux rouss
des vehicules.

Il est fortement conseillé pour les vehicules gros tonnages eéguipés de suspension a plusieurs essieu.

Le réglage millimetrigue du paralielisme z'effectue selon les modeles soit a partir de fa bame d'accouplement
{embouts de barre d2 connexion avec filetage & droite et & gauche) soit & partir de I'arficulation &lastique (excen-
frigque).

L'amortisseur a pour efiet de freiner les mouvements parasites et de stabiliser Frensembie.

Les 2 vérins de blocage sont actionnés pour redresser 'essieu juste AVANT d'engager une marche armiere. || peut
etre aussi utile de les actionner dans le cas de dévers importants ou de revétements trés iméguliers (hosses,
trous. ).

3.2 Essieu suiveur, entretien et réglages

4.2.1 Entretien courant

Suivre les instructions des paragraphes 2.2 (Essieux, entretien et réglages)
et 2.3 (Freinz, entretien et réglages), complétés par l'entretien et les réglages spécifiqgues aux essieux
suiveurs développes ci dessous -

Tous:les 3 mots, et avant chague campagne ;

{\Voir figure 3.2.1)

- Graisser les pivots de direction.

- Controler e serrage des vis et ecrous i fa fication de tous les composants fixés sur I'Bssieu suiveur (vases,
verins et leurs supports, vérins de blocage, amortiszeur, bame d'accouplemsant, etc_ ).

- \érifier le blocage de I'écrou borgne et du contre écrou des véring de blocage (Paragraphe 3.2 3 Reglage et
entretien des véring de blocage).

- Vénfier selon le modéle d'essieu le blocage des embouts de réglage de la bame de connexion (Paragraphe
3.2.2 1 Essieu suiveur avec barre de connexion réglable en longueur) ou de |a vis de semrage des articula-
tions &lastiques (Paragraphe 3.2.2 2 Essieu suiveur avec flexiblocs en excenfriqus).

- Controler I'etat des articulations élastigues de la bame d'accouplement et de Mamortisseur, les changer le cas
echaant.

- Vérifier i la bame d'accouplement n'a pas &té accidentellement plide ce qui aurait pour =ffet de dérégler
['essieu suiveur notamment ie parallélisme.

- Selon les modéles vérfier le blocage de la vis qui limite éventuellement 'angle de braguage de l'essieu
suiveur.

- 5i Messieu suiveur devient instable contrdler "'amortisseur, la présence de traces d'hulle ne signifie pas que
l'amortisseur est hors d'usage par contre une fuite d'huile importante finit par le mettre hors d'usage, le
demonter d'un cofé et le manoeuvrer & la main sur toute sa course, si la résistance est faible, le remplacer.
Remplacer également un amortisseur fortement cabossé.

- Respecter l'orientation de I'amortisseur, sur un amortisseur neuf ; liguette vers le haut comme le montre
la figure 3.2.1

- Rechercher et remédier aux fuites éventuelles {ajir ou huile) sur les vases, véring, amortisssur.

Attention : Avant dintervenir sur les circuits hydrauligues ou preumatigues, de MFhoile ouw de ['air
peut sa trouver sous pression, prendre toutes las précautions nécossaires,

Pour les essieux syiveur avec axe do pivot conigue : contrdle ot rattrapage oy fou : voir pars-
graphe 3.2.4 (Rattrapage du jeu, uniguement pour les essioux suiveur avec axe de pivol conigue).
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3. ESSIEUX SUIVEURS

Systeme freinage

Systeme de blocage

\Elarm d accouplement

MONTAGE AMORTISSEUR
Montage corect Montage incomect
Etiquette
e | e
Etigueite -~
4 Zraisseur pivot
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3. ESSIEUX SUIVEURS

3.2.2 Contrdle et réglage du parallelisme

3.2.32.1 Essioy suiveur avec barra de connexion ragiable en fongueur {voir figure 3.2.2.1)

Avant de proceder & ce reglage s'assurer que les articulations elastigues gui se trouve aux
extramités de la barre de connexion sont en bon état, dans le cas contraire les remplacer.

Mettre le vehicule et I'essieu suiveur en ligne sur une surface plane et parfaitement horizontale.

Erg e faire [if13 % ontres (figes rentrées dans le corps des veérins).
- Mesurer la dlsnanne Entre Ies J.']ntes a8 I‘a'-'ant de Fessieu suiveur, puis a 'amiére - on doit trouver la

meme valeur.
- Avancer pour effectuer un demi-tour aux roues et contrdler & nouveau (cela pour s'affranchir d'un

voilage éventuel des roues).

Si le réglage n'est pas bon, proceder comme suit

Las vérins de blocage étant toljours rentrés

- débloguer les 2 contre &crous repére 2 de |a bamme de liaison repérs 1.

- Tourner la bame de ligison pour ouvrir ou fermer les roues jusgu'a obtenir la meme valeur, le réglage
peut se faire avec un leger pincement (distance & 'avant inférieure 4 la distance a I'armére jusque environ 4
mm maxi, ne jamais avoir I'avant supéneurs a ['amiére).

- Bloguer les contre écrous repére 2 une foiz | réglage obtenu puis procéder au réglage des vérine
de blocage (Paragraphe 3.2 3 Réglage et entretien des vérins de blocage).

Embout gauche Bame de connexion Embout droit
[filetage & gauche) Rep.1 {fletage a droite)
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3. ESSIEUX SUIVEURS
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3. ESSIEUX SUIVEURS
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3. ESSIEUX SUIVEURS

Tous s ans ef avart cagque compagne
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iU B 108 B0O BU0 3 g CTR 1es Sorous O 13Iage O jeg Ry 9)

= COMIORT e sy e e 51 NE0esaare, | 01 S8 COMEOs Soje 0.9 &t 210 S600 L fige 32,4
ANEL B2 Jen 3 U VORL COMETDs Seirt (U Ol ) SOVEONEe IDETeas & 0 mm)

(vair figure 3.2.4)
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Bxguer 18 va Rep 6 et remontes le chapedy Rep 8

Egare dzd (:F==::::1

oA G-
i
S

Essieux suiveurs et directeurs :

-Vérification de la position des vis de butée de réglage angulaire de braquage en fonction des
interférences avec votre véhicule et les pneumatiques utilisés.
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3. ESSIEUX SUIVEURS

3.2.5 Reglape de U'angle de braquage [salon les moceles|
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ESSIEU DIRECTEUR HYDRAULIQUE

Instruction de mise en service

Mise en service :

Dans le coffret situé sur le c6té du chassis, ouvrir les 2 vannes et le robinet de la
pompe manucric.

Accrocher benne et tracteur, rouler quelques métres pour 1’alignement, bloquer
’essieu suiveur avec ’axe fixé sur le 1¥ corps d’essieu.

Connecter le vérin sous fleche sur le tracteur et raccrocher les flexibles.

(le corps du vérin sous la fleche doit étre sorti de 100 mm) (partie chrome)
Vérifier le graissage de la glissiéere sous la fleche.

Mise en pression du circuit hydrauligue :

Fermer le robinet de la pompe manucric et vérifier que les 2 vannes soient ouvertes.

Monter en pression le circuit jusqu’ a 90 bars ensuite ouvrir la pompe a main pour

faire revenir I’huile et en méme temps I’air qui se trouve bloqués dans la tuyauterie.

Répéter plusieurs fois 1’opération de fagon a chasser 1’air du circuit.
Monter en pression les 2 circuits pour atteindre 70 bars, fermé les 2 vannes.
ATTENTION : Retire I’axe de verrouillage sur I’essieu arriere.

En cas d’air dans le circuit :

Ouvrir la vis de purge situées sur le corps du vérin sous fleche ainsi que celles
déposées aux 2 records en croix prés des accumulateurs.

Ouvrir les 2 vannes dés que I’huile s’échappe, fermer la vis de purges.

Refaire la procédure de mise en service.

Pression de service sur les accumulateurs hydrauliques : 120 bars (gaz : azote).

Fonctionnement anormal :

Mettre le tracteur et la benne en alignement, ouvrir le robinet de la pompe manucric et

les 2 vannes.
Bloquer I’essieu suiveur a 1’aide de 1’axe.
Déconnecter du tracteur le vérin sous fléche.
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4. LES SUSPENSIONS BOGIES

4.1 Bogie aves brdes d'artculation centrale (figure 4.1,a)
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4. LES SUSPENSIONS BOGIES
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4. LES SUSPENSIONS BOGIES

—

4.2 Bogle avec botier darticulaton ceatrale (Fgure 4.2)
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5. LES SUSPENSIONS TANDEMS SIMPLIFIES
ET DEMI-TANDEMS SIMPLIFIES
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5. LES SUSPENSIONS TANDEMS SIMPLIFIES
ET DEMI-TANDEMS SIMPLIFIES
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6. LES SUSPENSIONS DEMI-TANDEMS,
TANDEMS ET TRIDEMS A BIELLES
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6. LES SUSPENSIONS DEMI-TANDEMS,
TANDEMS ET TRIDEMS A BIELLES
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7. LES SUSPENSIONS PNEUMATIQUES
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8. COUPLE DE SERRAGE DES BRIDES
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9. LES RESSORTS DE FLECHE
(RESSORT DE TIMON)
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10. PIECES DETACHEES
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10. PIECES DETACHEES

PLAQUETTE D'IDENTIFICATION ESSIEU (Soudeée sur |le carré d’essieu)

Code essiet

TR COLAERT 0089652 E157625001 906
. ;SS’E“E > EF 746 A30 KM/H <25 <40 >25
i -0-0- KG 3500 3000 2750

--0- KG 4000 3750 3250
-00- KG 3000 2750 2500

Charge

PLAQUETTE D'IDENTIFICATION FREIN
{Soudée sur la tole de protection du frein)

Code essieul

COLAERT 0742681 E369827001
Type frein |—= 310E

al 234.0 25KMH  B322KG
al 234.1 =40KMH  3BB5KG
tbd 08390 25KMH  343TKG

Numero homologation TUV - Vitesse - Charge




11. PROGRAMME MINIMUM D'ENTRETIEN ET
DE MAINTENANCE

Ce programme d'entretien s'entend pour des §’
conditions d'utilisation normale, pour des conditions =
particuliéres (chantiers, montagnes, usage S
intensif...etc) il convient a l'utilisateur d'adapter ce < el |e
programme en conséquence, g ’; ® x
o
o
Consultez le paragraphe correspondant pour S 5 § E =3
obtenir les informations nécessaires et le détail ] k- 3213
des opérations a effectuées. 4 S olo]8|3
AHMNEHEE
3 212181810 _g
E1818[al2|E|q
=55 4 F
=|5|®|2|8]|&z]8
2.2 Essieux, entretien etréglages
2.2 2 Serrage ¢t resserrage des écrous de roue X|X|X X
2.2 3 Venfication de ia fixation des chapeaux de moyeu X
2 2 4 Contrdle du jeu des roulements de moyeu X X| X
2 2.6 Graissage des roulements de moyeu X
2.3 Freins, entretien et réglages
2.3.1 Contrdles des freins a 1a mise en route XX X X
2.3 2 Contrdle du jeu et oe l'usure des freins X X
2 3 3 Reglage du jeu des freins équipés de levers simpies X X
2 3.4 Réglage du jeu des freins équipés de levers régleurs X X
3. Essieux sulveurs
3 2 1 Entretien X X
3.2.2 Contrdle el reglage du parallélisme X
3.2 3 Réglage et entretien des venns de blocage X
3.2 4 Rattrapage du jeu de pivot X
3.2.5 Réglage ge l'angle de braquage X
4. Suspensions bogies | Ix] | |x]Ix] |
5. Suspensions tandems et 1/2 tandems simplifiés | x| | Ix[{x] |
6. Suspensions 1/2 tandems, tandems et tridems a bielles EIIEEEINE
7. Suspensions tandems et tridems pneumatiques | Ix] | Ix]x] |

8. Ressorts de fleche Ldx] 1 Ixix] |
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NOTICE D’ENTRETIEN DES TRAINS ROULANTS BOURGOGNE
Veuillez vous tenir informé des évolutions de cette notice d’entretien sur le
site internet : www.essieux-bourgoagne.fr

Tous nos essieux sont graisses et réglés lors du montage en nos usines. Chaque
essieu est prévu pour la charge indiquée sur la documentation générale et pour
une vitesse d’utilisation de 25 Km/h ou 40Km/h suivant la législation.
Au-dela de cette vitesse, vous vous exposerez a des détériorations de
roulements.
Une fois par an, il y a lieu de contrbler le jeu des roulements et le graissage,
ainsi que 'usure des garnitures, d’effectuer en méme temps un dépoussiérage
de I’ensemble frein et un réglage de la couse du levier de frein pour qu’elle soit
au minimum.
A chaque demontage, changer la goupille sur écrou de fusée. En cas d’utilisation
intensive, ces opérations sont a effectuer tous les 3 mois.
Lors de la mise en service, vérifier le serrage des écrous de roue :

- Apres 10 Km

- Apres 50 Km

- Ensuite tous les mois
Méme operation lors du démontage des roues.
Couple de serrage écrous de roue :

- @l16al2aldmdaN

- @18a26a29mdaN

- @22a40a42mdaN

Pas de peinture sur les faces d’appui de roue des moyeux.
Pour les bogies, graisser les articulations centrales tous les mois et vérifier le
bon serrage des écrous d’étiers.

Pour les essieux suiveurs, graisser les pivots d’articulation tous les mois
Ordre de serrage Graisseur M8x1.25

Ecrou frein M27x2.00
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LIAISON CHASSIS / ESSIEU

Il est nécessaire de vérifier certains éléments de la fixation apres le 1%
voyage et en charge puis tous les 6 mois (suivant vos conditions de travail),

notamment :

-resserrer les écrous M27 x 2.00 au couple compris entre 130 et 150 daN/m
suivant I’ordre indiqué ci-dessus,

-graisser 1’axe de pivot situé sous le ressort,

-vérifier suivant les cas le serrage des boutons de fixation du chassis.

Ordre de serrage

Plaque caoutchouc

Ecrou HU M22x1.50

LIAISON CHASSIS / ESSIEU

Il est nécessaire de vérifier certains éléments de la fixation apres le 1*" voyage et
en charge puis tous les 6 mois (suivant vos conditions de travail), notamment :
-resserrer les écrous M22 x 1.50 au couple 60 daN/m suivant I’ordre indiqué ci-

dessus,
-vérifier I’état d’usure de la plaque caoutchouc situ¢ entre le ressort et le coffret.
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f - Vérins télescopiques simple effet

Pression d’utilisation : 180 bars

Vitesse max. d’utilisation : 0.2 m/s

Température max. : -30°C a 90°C

Huile hydraulique minérale de viscosité : 46 CST a 40°C

1- Etanchéité :
Sur chaque élément : joint compact en polyuréthane + racleur

2- Conception :
Robuste : chaque expansion est réalisée en une seule piece, guidage et

butée de fin de course sont taillés dans la masse. Tous les éléments sont en
tube acier TU 52b (18M5) sans soudure et subissent un traitement de
surface (nitruration) qui augmente énormément la résistance au grippage,
a la fatigue, et a la corrosion.

3- Recommandations :

o La longueur du taraudage de 1’orifice d’alimentation est suffisante pour
recevoir un clapet de sécurité.

a Pour les vérins équipés de rotules, la force max. sur celles-ci détermine le
choix du vérin.

a Pour la fiabilité du vérin, il est nécessaire de tester le limiteur de pression
de la remorque.

a En aucun cas, la caisse, en position repos, ne doit appuyer sur le vérin.

a Les butées internes du verin, complétement déployé, ne doivent
absolument pas servir de butée de fin de course a la caisse.

g - Pompe hydrauligue

Type | nombre de pistons Débit Pression
PR 280 3 15L/mn a 540 Tours/mn Max. 250 Bars
PR 350 3 18L/mn a 540 Tours Max. 250 Bars
PR 560 6 30L/mn a 540 Tours 250 Bars
PR 700 6 36L/mn a 540 Tours 250 Bars
PR 840 9 45l /mn a 540 Tours 250 Bars
PR 1050 9 54L/mn a 540 Tours 250 Bars

LA PRESSION MAX. POUVANT ETRE UTILISEE SUR
TOUTES NOS POMPES EST DE 450 BARS.
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h — Vérins double effet

Et vérins dérivés de notre catalogue sans spécifications particuliéres.

1- Utilisation :

» Applications :
Pour - la manutention
- la carrosserie
- le matériel mobile
- le machinisme agricole

Pression d’épreuve : 300 bars
Pression d’utilisation : 200 bars
Voir tableau de flambage du catalogue pour pression maxi
Vitesse max. d’utilisation : 0.5 m/s
Température max. : -30°C a 90°C
Huile hydraulique minérale de viscosité : entre 2° et 8° Engler a 50°C

2- Etanchéité :

Tige joint compact polyuréthanne + 1 joint racleur.

Bague de guidage résine Acétale.

Piston : joint composite (polyuréthanne / torique)
Bague frein du piston en polyamide 6

3- Conception :

Tige acier

CK 45 chromé dur.

Test suivant norme 9227

Tube acier St 52.3 DIN 2393/6, Guide avant en acier traité, piston
monobloc en acier

4- Recommandations :

- Protection de circuit par : un limiteur de pression et un filtre

- Penser a purger le circuit en desserrant les raccords d’alimentation avant la
mise en service.

- Soudure : Ne pas souder sur le tube, démonter le vérin pour souder sur la
tige ou sur le fond

- Pour le nettoyage haute pression : prévoir une protection de la tige.

- Le vérin ne doit en aucun cas servir de butée mécanique

-Vérifier 1’état de pureté du fluide (corps étrangers)




i - Vérins télescopiques simple effet pour bennage
Pression d’utilisation : 250 bars
Vitesse max. d’utilisation : 0.2 m/s
Tempeérature max. : -30°C a 90°C
Vérin simple effet qui a pour usage principal le basculement de benne.

1- Etanchéité :
Sur chaque élément, joint de tige et racleur en polyuréthanne.

2- Fuite au niveau des joints

e Sur vérin neuf : =Joint abimé au montage.
=Peinture sur les pistons.

e  Sur vérin ayant quelques mois d’utilisation :
=Peinture sur les pistons.
=Choc sur les pistons.

3- Le verin bloc a la descente
=Probléme d’usinage.
=Probléme d’alignement caisse / Vérin / chassis.
=Valve parachute : Pensez a vérifier le tarage.
Attention : nos valve parachute sont livrées non réglées !!

L’axe de fixation sur la caisse appuit sur les pistons

= Rupture d’un piston au niveau du jonc de retenue,
soit probléme d’utilisation.
Gonflement d’un ou de plusieurs pistons
=Probléme de surpression (mini 500 bars).

4- Rupture des vérins

=Le vérin touche quelque chose pendant le bennage.

=Le véhicule n’est pas a I’arrét pendant le bennage.

=Le sol n’est pas plat ou pas assez stable.

=Le gonflage des roues n’est pas correct.

=Manceuvre trop brusque des commandes de montée et de descente.

Tous ces cas de mauvaises utilisations peuvent entrainer des efforts transversaux sur les vérins.
En effet, I’addition de la pression d’utilisation et des efforts transversaux peut entrainer une rupture de corps
extérieur ou des pistons.

EN RESUME

Pour éviter les surpressions :
. Prendre des vérins avec des tiges les plus grosses possibles
. Ne pas stopper brusquement la descente d’une benne surtout en charge
. Respecter les consignes de sécurité

Toutes ces remarques sont encore plus importantes sur les élévatrices et les bennes de gros tonnages
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5- Recommandation générales

»  Protection du circuit par : un limiteur de pression et un filtre

» Penser a purger le circuit en desserrant les raccords d’alimentation avant la mise en service

» Soudure : ne pas souder sur le tube
= Démonter le vérin pour souder sur la tige ou sur le fond

» Vérin avec la tige sortie en stockage = Prévoir impérativement un graissage

» Pour le nettoyage vapeur haute pression = Prévoir une protection de la tige.

» Le vérin ne doit en aucun cas servir de butée mécanique

»  Vérifier I’état de pureté du fluide (corps étranger).

» Pour un vérin travaillant en simple effet, il est indispensable de prévoir un retour a la bache de

I’alimentation non utilisée
6- Caractéristiques

> Etanchéité : Tige joint compact polyuréthanne + 1 joint racleur.
Bague de guidage résine Acétale.
Piston : joint composite (polyuréthanne / torique)
Bague frein du piston en polyamide 6

> Matériaux : Tige acier CK45 Chromée dur (épaisseur de chrome /25p 2
Dureté superficielle/850HV 2 Résistance a la
corrosion : 100 heures 2Test suivant norme
9227 2évaluation suivant >1SO 4540 2Critere
9).
Tube acier St 52.3 DIN 2393/6 Tolérance H9 2 Ra 0.8um maxi
Guide avant en acier traité (38 MF 5)
Piston monobloc en acier (38 MF5)

> Marguage . Sur le tube : CH semaine + année

réf. CHAPEL + réf. Client sur demande.

7- Démontage

Ne jamais utiliser d’étau a mors parallele
= Utiliser un étau a chaine.
Dégraissage et nettoyage impératif de tous les composants du vérin,
Lire attentivement la notice de démontage ci jointe.
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j — Verin hydrauligue télescopique
- Protection du circuit hydraulique par un limiteur de pression, un filtre.
- Vérifier I’état de pureté du fluide (corps étrangers),
- Penser & purger les vérins et le circuit hydraulique,
- Ne pas souder sur le vérin,
- Le vérin ne doit en aucun cas servir de butée mécanigue.
- La caisse en position route ne doit jamais appuyer sur le vérin (garde > 20mm).

* Stockage
- Vérin avec tige sortie en stockage : prévoir impérativement un graissage.
- Pour le nettoyage vapeur haute pression : prévoir une protection de la tige.

¢ Pi¢ces de rechange : pochettes de joints, voir tarif.
* Notice : sur demande
¢ Garantie : se reporter aux conditions générales de vente

La fonction normale d’un vérin télescopique CHAPEL consiste & fever régulidrement une benne basculante
pour déverser progressivement la charge sur toute sa course en respectant les conditions d’utilisation et de
sécurité.

Un vérin est uniquement un instrument de levage, il ne peut en aucun cas assurer la stabilisation ou le guidage
de la benne.

Lors du choix du vérin, le poids C est égal au poids de la caisse ajouté au poids de la charge.

PR URES DE SECURITE POU NAGE

S’assurer que:

- La pression nécessaire au bennage soit inférieure  la pression maxi d'utilisation préconisée,
- La charge soit compatible avec le véhicule,

- Le sol soit stable et plat,

- Le périmétre de travail soit exempt de personnes et d’obstacles (au sol et en hauteur),

- La charge soit bien uniformément répartie,

- La pression des pneumatiques soit correcte,

- La charge se déverse progressivement,

ATTENTION aux charges collantes (terre mouiliée, ensilage...)
Une forte adhérence 4 la caisse implique un risque de renversement.

IL EST FORMELLEMENT INTERDIT DE :

- Manoeuvrer le véhicule pendant le bennage,

- Manoeuvrer brusquement les commandes de montée et descente du vérin,
- Travailler sous une benne levée non sécurisée,

- Procéder au bennage si le vent fait tanguer le véhicule,

"Lenon respect des procédures de sécurité ci-dessus pent engendrer des surpressions importantes et des
efforts transversaux non admissibles par le vérin, Cela peut done provoguer des dommuages importants et
mettre en danger I'utilisateur,
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k - Huile hydrauligue de hautes performances

SHELL TELLUS 32
1- Applications :

Shell Tellus est destinée a répondre aux évolutions technologiques des transmissions hydrauliques de puissance
qui, du fait de I’augmentation des pressions, de la diminution des jeux, et de températures sensiblement plus
élevées exigent un haut niveau de performance pour le fluide hydraulique concernant :

= La protection contre I’usure,
= Lafiltrabilité

= Lastabilité thermique

= Larésistance a I’oxydation

2- Avantages :
Fruit d’une nouvelle technologie d’additivation développée par le groupe SHELL, SHELL TELLUS est en

parfaite adéquation avec les exigences des transmissions hydrauliques les plus récentes.

. Des performances mécaniques renforcées dues a une nouvelle génération d’additifs anti-usure dont
I’originalité repose sur une efficacité¢ immédiate dés les basses pressions jusqu’aux trés haute pressions.

. Une excellente filtrabilité a travers les filtres les plus fins (3 microns absolus), méme en présence d’eau
et de polluants a base de calcium.

=  Filtrabilité conservée dans le temps grace & une remarquable stabilité thermique évitant la formation de
dépot et de boues jusqu’a des températures d’environ 120°C.

= Une durée de vie double de celle des huiles hydrauliques classiques grace a une remarquable résistance
a ’oxydation (essais TOST NF T 60 150 a 95°C).

= Une parfaite neutralité vis-a-vis des élastoméres couramment utilisés dans les circuits hydrauliques,
renforcés par des agents évitant le « stick-slip » et 1’usure des joints sur les tiges de vérin a faible
vitesse et forte charge.

= Performance anti-mousse par additivation.

Agréments et spécifications

SHELL TELLUS est conforme aux normes suivantes :

ISO 6743 partie 4 catégorie
HM
AFNOR NF E 48-602 catégorie
HM
AFNOR NF E 60-200 catégorie

HM
DIN 51 524/2
HLP
DENISON HFO
CINCINNATI Machine
P68/69/70
VICKERS M 29525/1286S
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| — Pneumatiques:

[PHEUMAT IQUE | MARGUE | PRESSION (BAR} | CHARGE A 25Knvh [Kg} |
(28585 R 22 6 rech | HERCULE | ] T |
[£2585 R 22 & rech [ SOHANIE [ g EFDa |
|445/65 R22 Srach | HERCULE | 9 7820 |
[550/80 R 225 | BET | 28 5600 |
[5e0E0 R 225 | BET | 32 | 5EE5 |
{560/80 A 225 | TRELLEBCRE | 4 | T4BE |
[GE0VEER 225 | TRELLEBORG | 32 [ TOED |
|EBVE5 R 265 [ TRELLEBCRG | 32 [ 2211 |
[560/80 R 22.5 - Countryking: | NOKIAN | 4 | g750 |
[680/65 R 225 - Country king | NOKIAN | 4 | £:400 |
[B20/80 R 26,5 - Countryking | NOKIAN | 4 | 2200 |

ERVEN R 225 ALLIANCE A 38D 0B 2720

1.5 730

1.7 4070

2 4480

25 5100

35 E210

E00/EER 265 ALLIANCE A 380 08 2910

15 4210

T 4520

2 4570

25 BETD

24 2200

BEVEE R 285 ALLIANCE A 2P0 08 3460

15 5000

18 EETD

2 B0

25 &750

THID

35 2210

45 DoE]

BEE0'E0 R 22.5 - Cargo XBIB MICHELIN 1 2120

1.2 3580

1.4 2970

1.8 4280

1.8 4750

2 £140

) o]

24 520

28 2190

25 £350

32 SETD

36 2250

2 7210
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80050 R 22.5 - Cargo XBIB NMICHELIN 2020
3330

Ira0

4120

2450

4550

2.2 E230
25 EEa0
2B ERED
28 5010
32 8310
38 2810
< 8510
E00/55 R 28,5 - Carge XBIB MICHELIN i 2580
1.2 2890
1.4 2470
1.8 ZRED
1.8 E220
2 Er20
22 150
24 5580
216 £520
28 G
32 Fa30
A6 Fred
4 5140
7150 R 28.5 - Carge XBIB MICHELIN 1 414]
1.2 4550
14 E1E0
1.8 ]
1.8 5160
2 el
22 7170
24 e
28 BO3D
28 B24D
S.d 5850
6 2070
& 2450
24R 20.5X5 MICHELIN 1.5 2500
1.8 4400
2 2500
25 ER00
3 310
35 FaiE

B500
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VIII. Eclairage

a - Cablage électrigue

CABLAGE ELECTRIQUE
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b - Cablage électrique feux de gabarit
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IX. RECAPITULATIF DES VERIFICATIONS ET CHANGEMENTS

PERIODIQUE:

Tousles 2 ans

| Changerannesu diatielsge.
| Cheangeriecabie de frein,
Changeries patins du front poussant 37nsi gue === bavettes

1fois parans

towsles 3 mois

1ooh

1 mois aprésla
|Ewrzizon

Rezuligrament

Avantutilization

E
‘efatd woure o fannesu o stieiage.

B -:!D!:téi technigees tractewr stz

Aprés ptlisation

| Mtetine & el ol & g 1602 Mrgit =

que ., DENMEIS BT SUVELT.
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"UTILISATION DU SYSTEME OUVERTURE DE PORT_'E\

i N
o Connecter les flexibles sur un distributeur doubie-effet du tracteur :

- Flexible ROUGE pour OUVERTURE DE PORTE.
- Flexible BLEU pour FERMETURE PORTE.
» Embrayer progressivement la prise de force au RALENTI.

e Actionner le distnbuteur pour I'ouverture des portes («1).
- Les portes en guverture maximum (e 2}, circuit en pression, la benne se leve (= 3).

Toujours contrbler ouverture totale des portes avant d’atteindre fa vitesse optimale.
Vitesse optimale de la prise de force : 740 trs/min.

s Arreter la prise de force.

s Actionner le distributeur cour |a descente ce la benne et la farmeture des portes.




Vs dogtie-efigt tracteur
et mrs N porda. (Fliacar in T}
Montde ot alimentation ourvarture porte

Cette vanne neutralise le systeme
automatique d'élévation aprés ocuverture
des portes.

Et autorise la commande de l'ouverture des portes séparement de la commande d'élévation.
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1 MISE EN PLACE DES COMPOSANTS

A. Composition du kit REF : 97961037

Repére Désignation Référence
1 bloc hydraulique principal (3 électrovannes pilotées) 9ZAD201
2 valve by-pass (1 électrovanne pilotée) 97ZAD202
4.1-4.2-4.3 composants électriques 9ZAD301

B. Implantation

Protection, sécurité :

Il est important d’implanter nos composants a I’abri des chocs et des projections diverses.

Lors du positionnement des composants veillez a vérifier la possibilité du raccordement
électrique et hydraulique.

REP 1 : prévoir un emplacement au plus proche du ou des essieux a piloter pour fixer le bloc
hydraulique principal.

REP 2 et 4.2 : prévoir un emplacement a I’avant de la remorque a proximité de la connexion
hydraulique et électrique du tracteur. La valve hydraulique by-pass doit se situer au plus pres du
tracteur tout en respectant les mesures de protection.



REP4.1 : prévoir un emplacement dans la cabine du tracteur a proximité du poste de conduite.
Fixer correctement le boitier pour éviter tous mouvements.

Plan d’implantation ci joint

2 RACCORDEMENT

A. Raccordement hydraulique

Le raccordement hydraulique est a réaliser a I’aide de coupleur de votre fourniture au niveau de
votre tracteur. Le circuit hydraulique doit étre filtré et protégé en pression.

Un orifice (LS) sur le bloc hydraulique (rep.1) est prévu pour les tracteurs avec circuit
hydraulique a débit variable (Load Sensing).

Par le biais d’un interrupteur en cabine, le chauffeur sélectionnera le type de circuit hydraulique
du tracteur. L’électrovalve By-pass (rep.2) permet par le biais du calculateur d’envoyer ou non la
pression hydraulique vers les vérins de commande.

Pour des raisons de sécurité il est impératif de raccorder en tuyauterie rigide les clapets pilotés de
votre fourniture et les vérins.

Une fois tous les tuyaux raccordés, vérifier que tous les orifices (bouchons, raccords) sont bien
Serrés.

Schéma du raccordement hydraulique + taille des raccords des connections hydrauliques des
deux bloques ci-joint.

B. Branchement électrique

Il est important de protéger tous les organes électriques contre 1’humidité. 1l faut donc prévoir
des protections contre toute source d’humidité (Karcher, etc...).

Le raccordement électrique se fait a 1’aide de notre faisceau REP 4.3 en respectant le code
couleur.

Le faisceau est le méme pour tout type de véhicule. Si lors du montage, le faisceau est trop long,
faire une boucle avec celui-ci et protéger le correctement.

a) Brancher les deux capteurs sur le faisceau. Le
sens de branchement n’a pas d’importance pour le
moment.

Les capteurs sont déja montés et réglés sur le train
roulant. Il reste a faire leurs branchements.

Note ; La partie du faisceau entre les capteurs et les
connecteurs doit étre protégée contre les chocs.




b) Brancher les électrovannes du bloc hydraulique
principal en respectant le code des couleurs.

Note ; prévoir une protection pour éviter tous risques
de protection de pénétration d’eau au niveau des
bobines.

¢) Faire le branchement de 1’électrovanne de mise sous
pression.

Note ; prévoir une protection pour éviter tous risques
de protection de pénétration d’eau au niveau des
bobines.

d) Faire le branchement du calculateur.

e) Faire le branchement du boitier de commande.

f) Faire le branchement de [I’alimentation e —

électrique a 1’aide d’une prise male de type | MAEEE
Cobo. Cette prise a trois broches équipe les

tracteurs de nouvelle génération. Elle garantie

une alimentation siire et suffisante pour le bon |
fonctionnement de 1’équipement électrique. L AT

Si cette prise n’est pas présente dans le
tracteur, il est nécessaire de se rapprocher
d’une personne habilitée pour le branchement.
Mettre le fil rouge sur le + et le fil noir sur la masse.
Lors du branchement, prendre les précautions nécessaires pour éviter un éventuel court-circuit
qui pourrait détruire les composants électriques.



Brancher la prise de préférence a I’intérieur de la cabine pour une meilleure étanchéité.

3. PROCEDURE DE MISE EN ROUTE

Une fois le raccordement hydraulique et électrique de la remorque terminé, raccorder
I’hydraulique et 1’électrique au tracteur.
Selon le niveau d’équipement du tracteur, deux branchements hydrauliques sont possibles ;

Débit hydraulique variable ( LS)

Brancher les trois tuyaux sur les connexions du tracteur repere P (pression pompe), T (retour
réservoir), LS (signal pompe a débit variable Load Sensing).

Le branchement de type LS est relié directement a la pompe, et ne nécessite aucune action du
chauffeur sur les distributeurs du tracteur.

Attention, vérifier la compatibilité du raccordement hydraulique entre tracteur et remorque.

Débit hydraulique fixe

Brancher les tuyaux P et T sur un distributeur. Le tuyau P doit étre alimenté constamment a un
débit de 30l/min. A chaque démarrage du tracteur, le chauffeur place le distributeur dans la
position permettant une alimentation continue du circuit hydraulique.

Une fois les raccordements terminés, placer le bouton central du boitier de commande sur ON et
le bouton de droite dans la position débit variable ou débit fixe suivant le circuit hydraulique du
tracteur

Placer le bouton de gauche dans la position auto, réaliser plusieurs fois des marches avant puis
des marches arriere afin de purger le circuit jusqu'a ce que les vérins sortent compleétement en fin
de course.

En marche avant, les tiges des vérins devant I’essieu (coté tracteur) sortent et celles des vérins
derriere le carré d’essieu rentrent. Si vous constatez I’inverse, débrancher la prise d’alimentation
principale et inverser le branchement des capteurs (voir étape a du branchement électrique).

Lorsque le circuit est bien purgé, et que le systetme fonctionne correctement, placer le bouton de
gauche en position blocage, I’ensemble des vérins sortent pour bloquer I’essieu en position fixe.

Attention ; penser a purger le tuyau LS (signal de pression). Celui-ci n’est pas branché sur un
tracteur a circuit débit fixe mais pourrait perturber le bon fonctionnement si de ’air reste a
I’intérieur.

4 REGLAGE DE LA VITESSE DE BLOCAGE AUTOMATIQUE

Lors de la procédure de réglage, il faut prévoir un espace sans encombre pour atteindre la vitesse
de blocage automatique.

(1) Mettre I’interrupteur de gauche sur position AUTO sur boitier de commande tracteur.
(2) Mettre I’interrupteur central en position ON.

(3) Dans un délai de 5 secondes maxi apres avoir placé I’interrupteur central sur ON,
basculer 6 fois I’interrupteur de droite (soit 3 va-et-vient). La position d’origine de
I’interrupteur n’a pas d’importance.

(8) Les Leds jaunes (blocage) et rouges (erreur) clignotent montrant que la procédure est
bien lancée.

(9) Atteindre la vitesse souhaitée, ensuite placer I'interrupteur de gauche sur position
blocage sur boitier de commande du tracteur, les Leds ne clignotent plus. La vitesse de
blocage est maintenant enregistrée.

(10) Rebasculer I’interrupteur de gauche sur Auto.

(11) Procédure de blocage auto terminée.



S SIGNIFICATION DES VOYANTS

Voyant vert allumé quand le systeme fonctionne en blocage automatique.
Voyant jaune allumé quand les essieux sont bloqués :
-blocage manuel
-vitesse de blocage automatique atteinte
Voyant rouge allumé quand le systeme est en erreur : 3 possibilités :
-clignotement rapide
Probleme d’alimentation électrique (vérifier le connecteur et la
tension lors de la conduite avec le tracteur)
-voyant allumé 1 fois et 2 secondes voyants éteints
Probleme de capteurs ; fiche male rouge du faisceau
-voyant allumé 2 fois et 2 secondes voyants éteints
Probleme de capteurs ; fiche male bleue du faisceau
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Schéma de montage vérin de commande Dual mode
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